NA DWORCU I W SALONACH

Bez rozgtosu witano pierwszy planowy
pociag w Skierniewicach 1 pazdziernika
1845 r. Nie bylo tez okolicznosciowych
przemoéwieri, odstaniania tablic 1 decia
w traby z okazji 150. rocznicy tego
wydarzenia. Nie zapomniala o nim jedynie
grupka zapaleficéw z Polskiego Stowarzy-
szenia Milosnikow Kolei. Pomystem zorga-
riizowania spotkania z konserwatorami za-
bytkow zarazita kilkoro zapalencow z Za-
rzadu Kolei Dojazdowych Centralnej
DOKP. Wspolnie zaczeh szukac sponso-
row imprezy, ktérej tematem uczyniono
ochrone zabytkéw kolejnictwa.

W czwartek, 28 wrzesnia pracownicy
Panstwowej Stuzby Ochrony Zabytkow
z Biategostoku, Ciechanowa, Kielc, T.odzi,
Skierniewic, Torunia, Warszawy 1 Wioctaw-
ka, przedstawiciele PSMK 1 kolejarze wa-
skotorowi spotkali si¢ w Rogowie na
przystanku tamtejsze] ciuchci. Gosémi
pociggu specjalnego, ktory wyruszyt do
Rawy Mazowieckie) byli tez organizatorzy
turystyki wojewddztwa skierniewickiego.
W materiale traktujacym o waskotorow-
kach jako czynniku aktywizacji turysty-
cznej regionéw mogli przeczytaé m.n.:
., Od kilku lat wzrasta zainteresowanie
ciuchciami i trakcja parowa. 53 one licznie
odwiedzane przez rzesze milosSnikow drog
zelaznych 1 turystow. (...) Przewozy tury-
styczne systematyczaie rosng. W 1993 r.

Tender ze zbioru PSMK (Skierniewice, 24 sierpnia 1995 r.).
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w okregu centralnym odbylo si¢ 50 wycie-
czek, w 1994 r. — 58, a do 15 wrzesnia br. -
juz 173. To szansa nie tylko dla kolei, ale
takze dla regionéw. Zaczynaja to doceniad
takze wiladze lokalne, dotychczas biernie
obserwujgce poczynania kolejarzy. Przykia-
dem wiasciwe] wspélpracy byly ,,Dni Pary
w Elku” - zorganizowane przez Urzad
Miasta 1 PKP oraz ,Swieto Kwitnace]
Jabloni” — przygotowane wspdlnie z urzg-
dami gmin w Piasecznie 1 Grgjcu’.
W Rawie Mazowieckiej zwiedzono Mu-
zeum Ziemi Rawskiej, w Boguszycach —
drewniany kosciét wzniesiony w latach
1550-53, z polichromig z 1558 1.

Wieczorna dyskusja toczyla si¢ wokdél
materialu, w ktérym Stanistaw Jasinski
z PSOZ w Toruniu napisat m.in.:. ,,Pio-
nierski okres ratowania przed zniszczeniem
charakteryzowal sie spontanicznoscig dzia-
lan pracownikéw PKP, milosnikdow kolel
1 placéwek paramuzealnych. Nastat czas na
warto$ciowanie stanu posiadania oraz wy-
tyczanie perspektyw ochrony. Jest odczu-
walny brak programu dziatan zmierzajg-
cych do sporzadzenia wlasciwej dokumen-
tacji historycznej obiektow, ktére znikna
z krajobrazu. (..) Wlasciwe wydaje sig
dalsze rozwijanie formuly otwartego mu-
zeum techniki. Zaréwno skanseny pojaz-
déw szynowych, jak 1 chronione prawem
linie powinny zosta¢ w strukturze PKP,
jedynego przedsigbiorstwa gwarantujacego
specjalistyczng
nad nimi opieke”.

W  piatkowe
przedpotudnie,
29 wrzesnia kon-
serwatorzy 1 en-
tuzjasci drog ze-
laznych  przyje-
chali do Skiernie-
wic.  Odwiedzi-
li  restaurowany
dworzec. Opro-
wadzajacy po za-
bytkowym obiek-
cie Zbigniew Pis-
niak (architekt)
i Ryszard Kaniec-
ki (koordynator
budowy z ramie-
1 Centralnej

DOKP) zapoznali gosci z problemami,
ktore wynikajg z koniecznosci pogodzenia
wymagani konserwatorskich, mozZliwosci
finansowych wlasciciela 1 oczekiwan uzyt-
kownika.

Popotudnie spedzono w skierniewickiej
parowozowni, ktéra podobnie jak tamte]-
sza stacja obchodzi w biezacym roku
poltorawiecze swojego istnienta. Gaspoda-
rzami te] c<¢zesci  §
spotkania  bylo |
PSMK. Po obiek-
tach, z Kktorych
najstarszy zacho-
wany - tzw. la-
Znia przy moscie
na Lupi — pocho-
dzi z 1856 r. opro-
wadzat  Michal
Jerczynski. On

w sluzbie kolei pruskich, polskich okresu
mi¢dzywojennego, litewskich, wojennych
niemieckich, czechostowackich, ponownie
niemieckich i znowu polskich; szescioosio-
we wagony osobowe; kryty wagon towaro-
wy z 1915 1. — jedyny w Polsce z siodlem na
dachu dla obstugujacego hamulec reczny;
dwie najstarsze w Polsce weglarki — z lat
osiemdziesigtych 1 dziewigédziesiatych
ubieglego wicku; wreszcie cysterna sprzed
1914 r. z nitowanym zbiornikiem, budkg dia
hamulcowego, hamulcem zespolonym typu
BoZica.

tez wyglosit pdz-
niej informacje
o historin skier-
niewickie] szopy.

Hala magazy-
nu wzniesionego
w 1942 r. zamie-
nita si¢ tego dnia ,
w salg wystawo-
wa. Prezentujac
swoje prace 1 zbiory entuzjasci drog
zelaznych starali si¢ odpowiedzie¢ na
pytanie ,Czy kolej moze byC pigkna?”
Plakaty pokazywal Marek Moczulski. Ta-
deusz Dabrowski przywiézt wykonane
przez siebie modele z kartonu nastawni
i domkéw dréznika dawnej ,,wiedenki”,
lokomotyw spalinowych 1 pociggu retro
sochaczewskiej ciuchci. ,,W kregu ksigg
i pary” — tak zatytulowal pokaz ekshbri-
sow Ryszard Bandosz. Nastrojowe obrazy
Jerzego Korczak-Ziotkowskiego zawieszo-
no na potgznych ramach okiennych dawnej
szopy. Ryszard Wisniewski zaprezentowatl
wykonany przez siebie model parowozu —
prawie dziewigtnastokrotne pomniejszenie
maszyny pracujacej na torze szerokosci 600
mm. W tej scenerii dyskutowano o ochrome
zabytkow kolejnictwa.

Na zakoriczente zaprezentowano Owoc
kilku lat pracy cztonkow PSMK. W zbiorze
pojazdéw szynowych sa m.in.. parowoz
serii TKi3 o niestychanie barwnej historii

9 kwietnia 1994 r.)

Trzyosiowy wagon osobowy 4. klasy z poczatku stulecia (Skierniewice,

Po noclegu w Osadzie Puszczaiskiej
w Tulowicach Sochaczewskich odwiedzo-
no tamtejszy dwor — jeden z najpigkniej-
szych na Mazowszu. Jego gospodarz,
Andrzej Novak-Zemplinski pokazal gos-
ciom kolekcje konnych pojazdéw dwor-
skich z obszaru centralnej Polski, uzupet-
niong okazjonalnymi obiektami szczegol-
nie wysokiej klasy. Na rozmowy 1 herbate
zaproszono do salonu. Mito.gawedziio sig
przy plonacym kominku.

Ostatnim punktem trzydniowego spot-
kania, w Kktorym rozmowy o ochronie
zabytkéw kolejnictwa przeplataly sig
z reficksjami na temat turystycznego
wykorzystania drog zelaznych, byta wizyta
w sochaczewskim oddziale Muzeum Kolej-
nictwa. Do pociggu turystycznego wiaczo-
no wojskowa salonke. Byla wspaniatym
przyvktadem na to, jak ochrong zabytkéw
laczy¢ z turystyka.

ANTONI STACHOWIAK



