Zapas¢ gospodarcza konca lat
osiemdziesiatych przyniosta likwi-
dacje wielu nierentownych przedsie-
biorstw. Zmniejszenie produkcji spo-
wodowatotez kryzys transportu. Nie-
Korzystna sytuacja odbifa si¢ przede
wszystkim na bocznicach kolet prze-
mystowych 1 gospodarczych. Wsrod
przewidzianych do likwidacji odcin-
kow znalazta sie rowniez waskoto-
rowka linia bieszczadzka.

Stynna z rajdowych prosenek ko-
lejka, znana kilku pokoleniom tury-
stow byfa nastawiona przede wszyst-
kKim na przewoz drewna. Koniec de-
kKady przyni0sf jednak decyzje (skad-
ingd stuszng) o zaprzestaniu inten-
sywnej, wczesnie)] niemal rabunko-
we) eksploatacji bieszczadzkich
drzewostanow. Lasy, w ktorych pro-
wadzono jeszcze wyreby lezaty w
sporej odlegtosci od ciuchci. I te
reszte przejat transport samochodo-
wy. W konsekwencji kolejka stracita
podstawowe tadunki. Cho¢ owcze-
sny jej zarzad usilnie poszukiwat
innych mozliwosci zarobku, rezulta-
ty byty stabe. Wptywy ze sporadycz-
nych przewozow materiatow budow-
lanych czy wegla oraz prowadzone-
g0 w sezonie letnim ruchu osobowe-
go nie pokrywaly catosci wydatkow.
Dodatkowg komplikacja byt fakt, ze
odcinek z Wetliny do Moczarnego
zostat catkowicie wytaczony z ruchu
na zgdanie wladz Bieszczadzkiego
Parku Narodowego.

Po zakonczeniu przewozow 0sS0-
bowych w 1991 r. wtasciciel kolejki,
Zakiad Transportu 1 Spedycyi Lasow
Panstwowych w Sanoku podjat de-
cyzje o je] likwidacji 1 rozbiorce. Juz
we wrzesniu, poczynajac od Wetliny
przystapiono do rozbiorki odnog 1
torOw mijankowych. Zamknieto kan-
torki, a iIch wyposazenie wywozono.
Zanosifo si¢ na to, ze w nastepnym
sezonie turysci zastang juz tylko pu-
ste miejsca po torach1slady po zagu-
bionych wsrod gor stacyjkach.

W grudniu 1991 r. o sprawie do-
wiedzialo si¢ Polskie Stowarzysze-
nie Mitosnikow Kolel. Zaangazowa-
ny wowczas w dziatalnos¢ organiza-
cj1 student Politechniki Warszaw-
skie) Maciej Koztowski zainicjowat
akcje ratunku. Zebrano informacje i
dzien przed koncem roku Oddziat
Warszawski PSMK przygotowat ar-
gumenty 1 wystosowal do Panstwo-
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NA RATUNEK

wej Stuzby Ochrony Zabytkow w
Krosnie prosbg o ochrone 1 uznanie
za zabytek catego zespofu kolejki
bieszczadzkie;j. '

Krosnienscy konserwatorzy od-
niesli sie do wniosku z petnym zro-
zumieniem. Juz 23 stycznia 1992 r.
wydano decyzj¢ nakazujaca wstrzy-
manie prac rozbiorkowych. Jedno-
czesnie wszczelo postegpowanie o
wpisanie lini do rejestru zabytkow.

W sukurs dziataniom administra-
cyjnym niespodziewanie przyszta
przyroda. Gwaftowne opady Sniegu
w lutym 1992 r. niemal odciety od
Swiata czes¢ miejscowosci lezacych
przy szlaku kolejki. 1 znow okazata
si¢ ona potrzebna. Z Majdanu do
Wetliny pociag z ptugiem przebijat
si¢ trzy dni... |

FUNDACJA

Fundacja Bieszczadzkiej Ko-
lejki Lesne] w Cisnej zostata za-
rejestrowana 23 lipca 1996 roku.
Minister ochrony srodowiska, za-
sobow naturalnych i lesnictwa
przekazat jej nieodpiatnie w uzyt-
kowanie na 10 lat (z mozliwoscia
przedtuzenia tego okresu) majg-
tek waskotorowki. Staraniem fun-
dacji w lipcu biezacego roku ozyt
ponownie 11-kilometrowy odcinek
Majdan - Przystup. Skiady tury-
styczne przewiozty tego lata po-
nad 22 000 pasazerow.

Adres: Fundacja Bieszczadz-
kie] Kolejki Lesnej, 38-607 Cisna,
tel. (0-13) 469-61-98.

ant.

W tym samym czasie Regionalna
Dyrekcja Lasow Panstwowych w Kro-
Snie odwofata si¢ od decyzji konser-
watora. W wystosowanym do Mini-
stra Kultury 1 Sztuki pismie podnie-
siono fakt wytaczenia z eksploatac)i
odcinka lezacego na terenie BPN, a
przede wszystkim sprawe kosztow
utrzymania nierentownej jednostki.

Trudno sie lesnikom dziwid,
wszak nastawieni sg oni na gospo-
darke lesng, a kolejka bez przewo-
zOw drewna zupetnie nie miescita si¢
w profilu tej dziatalnosci. Szkoda
jednak, ze probowano 1SC po naj-
mniejsze) linil oporu, dazac nie do

innej formy zagospodarowania lub
wtasnosci, a do likwidacj zastuzo-
nej dla regionu waskotorowki.

Tymzapewne rozumowaniem kie-
rowali sie konserwatorzy, ktorzy prze-
kazujac sprawe do MKi1S podkreslili,
ze nie znalezh przestanek do uchyle-
nia wcezesniejsze] decyzji. Odwota-
nie trafito do Generalnego Konser-
watora Zabytkow, ktory ostatecznie
15 czerwca 1995 r. potwierdzit decy-
z)¢ PSOZ w Krosnie, orzekajac wpi-
sanie kolejki do rejestru zabytkow.
W uzasadnieniu decyzji napisano
miedzy mnymi:

LPodzielajac stusznosS¢ uwag 1
wnioskow zawartych w wystapieniu
Polskiego Stowarzyszenia Mitosni-
kow Kolel, Wojewddzki Konserwa-
tor Zabytkow w Krosnie podjat od-
powiednie dziatania wstrzymujac
rozbiorke 1 wszczynajac postepowa-
nie w sprawie objecia kolejki ochrona
Konserwatorska (...)

Nalezy przy tym dodac, ze kolej-
ka lesna w Bieszczadach jest (...)
jedna z nielicznych zachowanych
gorskich kolejek waskotorowych,
przebiegajacych przez tereny o nie-
zwykle atrakcyjnych walorach kra-
jobrazowych. Stanowi1 ona Swiadec-
two historycznego rozwoju cywili-
Zacyjnego, wiazacego s1¢ Z waznymi
etapami postepu technicznego. W
zwlgzku z tym jej zachowanie jest w
pefn1 uzasadnione.

Wobec stwierdzonych wyjatko-
wych wartosct obiektu, argumenty
ekonomiczne nie moga przesadzac o
jego losie. Nalezatoby raczej rozwa-
zyC mozliwos¢ zmiany sposobu za-
gospodarowania 1 uzytkowania ko-
lejki1, wykorzystujac je; niepowta-
rzalny charakter”,

Jednoczesnie PSOZ w Krosnie
zwrocita sig¢ do PSMK o pomoc w
inwentaryzacjt obiektu. Na poczat-
kKu lipca 1992 r. cztonkowie te] orga-
nizacji Macie) Koztowski 1 Pawel
Mierostawski oraz sympatycy PSMK
Alicja Gtowacka i Jacek Wardecki,
sporzgdzili opis granic ochrony, zin-
wentaryzowali obiekty 1 tabor kolej-
ki. Tam gdzie nie mozna byto doje-
chac szli, by porownac zapisy ze sta-
nem faktycznym. Odcinki dostepne
przejechano komisyjnie wraz z pra-
cownikami PSOZ. Gotowe opisy prze-
sfano do Krosna, gdzie konserwato-
rzy opracowalireszte wymaganej do-
kumentacji. Kolejka zostata ocalo-
na, przynajmniej przed zamierzona
rozbi1orka.
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