Mieszkaricy Dolnego Slaska domagali
si¢ wyremontowania przejazdow kole-
jowo-drogowych. Kolejarze z wroctaw-
skiego ZLK staneli naprzeciw ich ocze-
kiwaniom i w samym 2010 r. poprawili
stan techniczny trzech obiektow.

Codzienne utrzymanie linii polega nie
tylko na duzych modernizacjach, ktérych
efekty sg niejednokrotnie odczuwalne dla
podréznych po kilku latach pracy. Ogrom-
ne znaczenie majg codzienne czynnosci
pracownikow sekcji, a takze mniejsze re-
monty wykonywane na biezaco.

Znaczacym osiggnieciem bylo wyremon-
towanie trzech przejazdéw kolejowo-dro-
gowych. Dwa z nich kategorii A i znajdujg
sie: na stacji Lubin Gérniczy na linii nr 289

w ciggu ulicy 1-go Maja i na stacji Wro-
ctaw Softysowice na linii nr 143 w ciggu
ulicy Poprzecznej. Trzeci to przejazd ka-
tegorii B na szlaku Lubin Goérniczy-Kozli-
ce na linii nr 289 w ciggu drogi krajowej
nr 3. — Zdawali$my sobie sprawe z tego,
Ze jest potrzeba wyremontowania tych
obiektéw. Dostawalismy tez sygnaty od
lokalnej spotecznosci, ktora takze doma-
gata sie zmian. | wiasnie gtosy mieszkan-
cow zadecydowaly o potraktowaniu tych
inwestycji w sposéb priorytetowy — infor-
muje Janusz Madry, zastepca dyrektora
ds. eksploatacji 1Z Wroctaw.

We wszystkich przypadkach naprawa
polegata na wymianie nawierzchni kole-
jowej, naprawie odwodnienia, wymianie
na nowe piyt przejazdowych i asfaltowa-
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niu odcinkéw dojazdowych. Remonty byty
prowadzone w czasie, ktory powodowat
stosunkowo najmniejsze utrudnienia w ru-
chu. — Zamkniecie odcinka w tak ruchli-
wym migjscu wymagafo od nas przygo-
fowania objazdu. Dodatkowo, staralismy
sie prowadzi¢ prace na 2 zmiany (jak
najszybciej) — dodaje Andrzej Dreise-
itel, zastepca dyrektora ds. technicznych
1Z Wroctaw.

Koszt naprawy trzech przejazdow wyniost
okoto 1500 tys. zt. Pienigdze na te inwe-
stycje w catosci pokryte byly ze Srodkow
wtasnych Zakiadu Linii Kolejowych we
Wroctawiu.

Urel

Pamiec i historia

Po raz pierwszy przedstawiciele Pol-
skich Linii Kolejowych oraz Polskiego
Stowarzyszenia Mitosnikéw Kolei bra-
li udzial w 36. kwescie zaduszkowej
Spotecznego Komitetu Opieki nad Sta-
rymi Powgzkami. Niektérzy wystapili w
historycznych i wspélczesnych mun-
durach. Kolejarze byli przy grobach
Stanistawa Wysockiego — twércy i pro-
jektanta Drogi Zelaznej Warszawsko-
Wiedenskiej i Wiadystawa Stanistawa
Reymonta pisarza oraz pracownika tej
kolei.

Darczyricy otrzymywali foldery o kolejarzach
pochowanych na Starych Powazkach. Wéréd
zastuzonych projektantéw i budowniczych
sg m.in.: Hipolit Cieszkowski (1835-1907)
— prezes kolei Fabryczno-todzkiej; An-
toni Lewicki (1815-1882) — budowniczy

kolei alpejskich; Tadeusz Ciszewski
(1886-1976) — budowniczy linii Skiernie-
wice — tukow; Wiadystaw Jakubowski
(1857-1943) — uczestnik budowy kolei
transsyberyjskiej; Edmund Karol Chwa-
Scinski (1863-1940) — kierownik budowy
linii Kutno — Strzatkowo, Kokoszki — Gdy-
nia, Nasielsk — Plock, Zgierz — Plock, Wi-
dzew — Zgierz i tuck — Stojanow; Alek-
sander Wasiutynski (1859-1944) — autor
koncepcji przebudowy Warszawskiego
Wezla Kolejowego; Jozef Nowkunski
(1868-1952) — budowniczy magistrali
weglowej Slask — Porty; Stefan Offen-
berg (1864-1939) — wicedyrektor kolei
Wschodnio-Chinskiej; Mieczystaw Natorff
(1877-1970) — specjalista montazu mo-
stow stalowych, w tym czterech najdtuz-
szych kolejowych na Woldze.

Msem
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Autorem folderéw o kolejarzach jest Marek
Moczulski, pracownik Biura Informacji i Pro-
mocji w Centrali PLK.
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