Historia parowozowni

" Skierniewicka parowozownia ob-
chodzi w tym roku, wraz ze stacja,
157-lecie swojego istnienia. Z pierwot-
nego obiektu do dzi$ przetrwala jedy-
nie lokalizacja (naprzeciwko dwcze-
snych peronéw tzw. dworca carskiego
w.palacowym parku).

Pierwsze zachowane wzmianki
pochodzg z 1858 r., kiedy w parowo-
zowni dokonywano juz powaznych mo-
dernizacji. Kuznig przebudowano wow-
czas na noclegownig i mieszkania dla dru-
zyn trakcyjnych 1 pociagowych Wznie-
siono nowa wiezg ciSniefi z pompownia
- ten obiekt zachowat s1q do dzisiaj jako
tzw. taznia przy moscie na Lupi. W
zwiazku. z otwarciem Drogi Zelaznej
Warszawsko-Bydgoskiej (Lowicz-Alek-
sandrow-granica pruska) nastapita inten-
sywna rozbudowa tutejszej parowozow-
ni. W 1861 r. zainstalowano obrotnice o
$rednicy 12 m, w roku nastgpnym wy-
budowano wachlarzowa hale o 8 stano-
wiskach, bedaca prawdopodobnie zaczat-
kiem dzisiejszego budynku. )

W 1871 r. powigkszono wieig¢ ci-
$nien (z 1858 r.): budynek przedhizo-
no, ustawiono dwa dodatkowe zbiorniki
na wode i nowg maszyng parowa. Juz 9
lat pdzniej konieczne okazalo sig wznie-

sienie nowej stacji pomp nad rzeka

(obiekt, istniejacy do dzi§, byt wyposa-
-zony w. dwa kotty parowe Dupuisa i
dwie maszyny parowe z pompami fir-
my Borsig). Na stacji pobudowano nowg
wieze wodng (zniszczona w 1914 1), a
stary obiekt przerobiono w 1884 r. na
taznie dla pracownikow kolei.
Po zakoficzeniu' wojny parowozow-
nia byla jednym z najwcze$niej odbudo-
wanych obiektéw na stacji. Prowadze-
nie regularnego ruchu pociagéw w.pierw-
" szych latach powojennych wymagalo
szybkiego uruchomienia zaplecza na-
prawczego dla mocno zdewastowanego
taboru. Poniewaz szlak dawnej ,,wieden-
ki” od pierwszych niemal dni niepodle-
_glosci uzyskat znaczenie linii magistral-
- nej i tranzytowej, skierniewicka ,,szopa”,
- potozona na rozwidleniu tras w kierun-

ku Warszawy t Gdariska miata kluczowe
znaczenie. Byla ona parowozownia glow-
na, obstugujaca ruch towarowy na od-
cinku od Warszawy do Piotrkowa oraz
lokalny fuch osobowy.

Wprowadzenie do eksploatacp no-
wych, sprawniejszych parowozow serii
Tr21 i Ty23 oraz modernizacja parowo-
zowni w Piotrkowie i Kutnie doprowa-
dzily do stopniowego spadku znaczenia

_skierniewickiej jednostki. W 1925 r. byta
to juz tylko parowozownia. II klasy. W

1934 r. w Skierniewicach staqonowalo

35 parowozow, pottora roku pézniej juz

tylko 26 jednostek. W 1939 r. Skiernie-
wice byly juz tylko patowozownia, po-
mocnicza z 16 lokomotywami serii Od2,
OKI127, Ti4, Tp2 i Tp4, obslugujacymi

lokalne pociqgi osobowe, zbiorowe to-

warowe i manewry.
Nleoczeklwany rozwoj skierniewic-
kiej parowozowni przyniosta II wojna

$wiatowa, zmieniajaca gtéwne kierunki’

przewozow i sytuacjg trakcyjng. W cza-
sie przygotowan do agresji niemieckiej
na ZSRR, a tym bardziej po jej rozpo-

czeciu, gwaltownie wzrosty przewozy -

na liniach réwnoleznikowych.

- Modernizacj¢ rozpoczg¢to na prze-
lomie lat 1940/41 od powigkszenia
skladéw weglowych dla uniezaleznie-
nia si¢ od rytmiczno$ci dostaw ze Sla-

ska. Wybudowano dwa betonowe zasieki-

o pojemnosci ponad 9000 t wegla, wy-
posazone w 3 mechaniczne windy we-
glowe systemu Teudtloffa. Wzniesiono
tez halg maszyn z budynkiem warszta-
towo-socjalnym, mieszczacym m.in.
kuznig i zalewnig panewek a na pigtrze
lazZnig i szatnie.

W 1942 r. na miejscu dawnych
warsztatéw mechanicznych powstaly
dwa budynki: magazynowy (mieszcza-

Oy ZUpasy CEEsCL SAmienny I.:II_I OTraZ pig-
trowy administracyjno-socjalny. gdeie
urzadzono biura, stalowke i noclegow-
nie. Inwestycji dopelmizta ponadio nown
stagja transformalorows | suszarnia pia-
sku. kanaly oczystkowe z wyciggiem
szlakovweym 1 Fumawiami wodnymi (patrz

r
>

wydnwalo. Mimo svozliwoscr wszysi-
kich stron biorgevel udaal w preekazis-
iy obiektu, dzinfania trwaky niemal deie-
sigc fnt. Dopiera 8 listopada 2002 roku
PSMEK stale sie pelnoprawnym whascr-
cielem zasadniczej czgéci Komplek su
bytej skierniewickiej parowozowm

Oprac ib




