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Parowozownia Skierniewice dawniej

Ograniczone mozliwosci pierwszych parowozow wymuszaly lokalizacje
punktow ich obstugi co kilkadziesiat kilometrow, a wzgledy techniczno-
ruchowe wymagaly rozmieszczenia ich na stacjach weztowych. Oba te warunki
spelniaty odlegte o 65 km od Warszawy Skierniewice, gdzie tory Drogi Zelaznej
Warszawsko-Wiedenskiej (DZWW) rozgatezialy sie do Lowicza i Rogowa, skad
nastepnie miaty dotrze¢ do Granicy (wspotczesnie stacja Sosnowiec Maczki).

pierwotnego obiektu do dzi§ przetrwata jedynie niezmieniona lokalizacja

(naprzeciwko 6wczesnego tzw. dworca carskiego w obecnym parku miejskim).
Nie zachowaly sie raczej plany czy opisy obiektu z 1845 r. Pierwsze znane
wzmianki pochodza z 1858 r., kiedy w parowozowni dokonywano juz powaznych
modernizacji. Kuznie przebudowano wowczas na noclegownie i mieszkania dla
druzyn trakcyjnych i pociagowych. Wzniesiono nowa wieze ciSnien wraz
z pompownia — te obiekty zachowaty sie do dzisiaj w poblizu mostu na Lupii. Zrédta
z tego roku wymieniaja ponadto jedna remize na parowozy i jedna na wagony,
szope nawegiel oraz obrotnice.

zwiazku z otwarciem Drogi Zelaznej Warszawsko-Bydgoskiej (DZWB)
taczacej Lowicz z Aleksandrowem i granica pruska oraz zawartym z DZWW
porozumieniem z 7.12.1861 r. w sprawie prowadzenia ruchu przez DZWB az do
Skierniewic (zmiana lokomotyw, formowanie pociagow), nastapita intensywna
rozbudowa tutejszej parowozowni. W 1861 r. zainstalowano obrotnice o Srednicy
12 m, w roku nastepnym wybudowano wachlarzowa hale o 8 stanowiskach,
bedaca prawdopodobnie zaczatkiem dzisiejszego budynku. Czes¢ starej remizy
adaptowano na mieszkania i biura. Juz w 1865 r. dobudowano do hali cztery
stanowiska, aw 1871 r. cztery dalsze. Rozbudowe kontynuowano jeszcze w latach
1874-75 1 1879, osiagajac liczbe 24 stanowisk. Rownoczesnie modernizowano
kanaty rewizyjne, zurawie wodne i wodociagi, windy weglowe i inne urzadzenia,
powiekszano sktady wegla (1868, 1871).

W 1871 r. powiekszono wieze cisnien (z 1858 r.): budynek przedhuzono,
ustawiono dwa dodatkowe zbiorniki na wode i nowa maszyne parowa. Juz
9lat pozniej konieczne okazalo sie wzniesienie nowej stacji pomp nad rzeka
(obiekt, istniejacy do dzis, byl wyposazony w dwa kotly parowe Dupuisa i dwie
maszyny parowe z pompami firmy Borsig). Na stacji pobudowano nowa wieze
wodna (zniszczona w 1914 r.), a stary obiekt przerobiono w 1884 r. na taznie dla
pracownikow kolei. Funkcje ta spelniat on przez 99 lat. W ten sposob
uksztaltowana zostala zachodnia czes¢é zespolu parowozowni, zachowana po
kilku modernizacjach do dzis. Dla okresu lat 1887-1914 brak niestety informacji
o podejmowanych w parowozowniinwestycjach.

kierniewicka ,szopa” jako wazny strategicznie obiekt padta ofiara niemieckiej

taktyki zniszczen masowych i tworzenia ,pustki komunikacyjnej” na
przedpolu wroga. Juz 21 pazdziernika 1914 r. na rozkaz gen. Ludendorffa
wysadzono w powietrze lub spalono wszystkie jej budynki i urzadzenia.
Wycofujace sie wojska rosyjskie w grudniu 1914 r. ponownie dokonaly zniszczen
oraz ewakuowaly tabor, maszyny i dokumentacje (stan obiektu w roku 1916
pokazuje zamieszczona na kolejnej stronie pocztowka). Potozenie w poblizu linii
frontuwlatach 1914-15 nie sprzyjato odbudowie w powazniejszym zakresie.
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Parowozownia Skierniewice dawniej

Skierniewice. Lokomotivschuppen. Zniszczona w trakcie dziatan
wojennych hala wachlarzowa
Parowozowni Skierniewice.

Y Pocztéwkazok. 19161

Po zakonczeniu I wojny Swiatowej skierniewicka parowozownia byta jednym
znajwczesnie] odbudowanych obiektow stacji. Przywrocenie regularnego
ruchu pociagow w pierwszych latach niepodleglosci wymagato szybkiego
uruchomienia zaplecza naprawczego dla mocno poszkodowanego przez dziatania
wojskowe taboru. Zwlaszcza, ze szlak dawnej DZWW od pierwszych niemal dni
odzyskanej panstwowosci mial znaczenie typowe dla magistrali istotnej takze
w ruchu miedzynarodowym. Potozona na rozwidleniu tras w kierunku Warszawy
i Gdanska, awansowana do roli parowozowni gtéwnej, miata kluczowe znaczenie
dla obshugi ruchu towarowego obstugujac odcinek Warszawa-Piotrkow Tryb. oraz
lokalny ruch osobowy. Byta ponadto jednostka zwrotna dla maszyn z Kutna.

Halc wachlarzowa o 23 stanowiskach odbudowano z ruin na planie starego
obiektu. Wykorzystano fragmenty Sciany zewnetrznej, Sciany szczytowe
i przybudoéwke biurowa przy torze towickim. Obrotnica o napedzie recznym miata
Srednice 16,75 m. W przybudowce do hali miescito sie biuro dyspozytora, pokdj
maszynistow oraz podreczny warsztatimagazyn montera.

Parowozownia Skierniewice po
odbudowie ze zniszczen
wojennych.
Zrodto: Dziesieciolecie Polskich
Kolei Panstwowych 1918-1928
(1929), s. 82.



Parowozownia Skierniewice dawniej

‘N?arsztaty mechaniczne zajmowaly osobny budynek na planie litery ,L”,

potozony na miejscu obecnego placu miedzy budynkiem dyspozytora i hala
wachlarzowa. Nieco dalej na wschod wznosit sie budynek biura parowozowni
inoclegowni druzyn trakcyjnych (prawdopodobnie pietrowy). Sktad wegla,
o powierzchni dwa razy mniejszej niz obecnie, mial uktad centralny z obrotnica
wagonowa i promieniscie rozchodzacymi sie 5 torami.

‘ N ? prowadzenie do eksploatacji nowych, sprawniejszych parowozow serii Tr21
iTy23 oraz modernizacja parowozowni w Piotrkowie i Kutnie rozpoczety
wieloletni kryzys prowadzacy do stopniowego spadku znaczenia skierniewickiej
jednostki. Od momentu wprowadzenia rzeczonych maszyn do eksploatacji pociagi
zmierzajace do Gdynii Gdanska nie musialy juz tutaj zmieniac lokomotyw. W 1925
r. byta to juz tylko parowozownia II klasy. W dniu 1.01.1934 r. w Skierniewicach
stacjonowato 35 parowozow, pottora roku poézniej ilostan zmniejszyt sie do 26
jednostek. Na kilka miesiecy przed wybuchem II wojny Swiatowej Skierniewice
byty juz tylko parowozownia pomocnicza z 16 lokomotywami serii Od2, OK127, Ti4,
Tp2 iTp4, obstugujacymilokalne pociagi osobowe, zbiorowe towarowe i manewry.
Bylo to nawet znacznie mniej maszyn, niz torow postojowych w hali wachlarzowe;j.
Wykonywano tu tylko przeglady okresowe i naprawy biezace parowozow.

Nieoczekiwany rozwo6j skierniewickiej parowozowni przyniosta II wojna
Swiatowa, a zwlaszcza przygotowania do agresji hitlerowskich Niemiec na
Zwiazek Radziecki. Przemodelowaly one mocno glowne kierunki przewozow
isytuacje trakcyjna. Juz w czasie planowania wspomnianej inwazji, a tym bardziej
po jej rozpoczeciu, gwaltownie wzrosty przewozy na liniach rownoleznikowych.
Ponadto czes$é¢ transportéw ze Slaska na wschéd kierowano dawng DZWW
w kierunku Warszawy. Skierniewicka lokomotywownie postanowiono
przystosowac¢ do obstugi ciezkich parowozow towarowych (serii 58 (Ty23),
w przyszloscitakze 52 1i42) oraz wykonywania bardzo czestych w warunkach wojny
napraw rewizyjnychiawaryjnych.

Modernizacje rozpoczeto na przetomie lat 1940/41 od powiekszenia sktadow
weglowych. Celem tego byto uniezaleznienie sie od rytmicznosci dostaw ze
Slaska. Wybudowano dwa betonowe zasieki o pojemnosci ponad 9000 t wegla,
wyposazone w trzy mechaniczne windy weglowe systemu Teudtloffa. W tym samym
czasie podjeto powiekszanie hali wachlarzowej. Wymieniono zatem obrotnice na
nowag o Srednicy 20 m, a Sciane zewnetrzna budynku przesunieto tak, aby uzyskac
stanowiska o dlugosci 27 m, przystosowane do obstugi najdtuzszych uzywanych
wowczas parowozow. Wzniesiono tez hale maszyn z budynkiem warsztatowo-
socjalnym, mieszczacym m.in. kuznie i zalewnie panewek, a na pietrze taznie
iszatnie. W 1942 r. na miejscu dawnych warsztatow mechanicznych powstaty dwa
budynki: magazynowy (mieszczacy zapasy czeSci zamiennych) oraz pietrowy
administracyjno-socjalny, gdzie urzadzono biura, stoléwke i noclegownie.
Inwestycji dopetniata ponadto nowa stacja transformatorowa i suszarnia piasku,
kanaty oczystkowe z wyciagiem szlakowym i zurawiami wodnymi. Na wypadek
uszkodzenia obrotnicy od strony ul. Bielanskiej wybudowano tréjkat torow do
obracania parowozow.
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Wszystkie budynki wzniesiono w stylu modernistycznym z czerwonej cegly wedtug
znormalizowanych projektow, opracowywanych w Dyrekcji Generalnej Kolei
Wschodniej w Krakowie. Na zapleczu wachlarza, powstaty ponadto drewniane baraki
z czeScig warsztatow (Slusarnia, kotlarnia i in.). Nie wykluczone, ze pierwotnie stuzyty
one do zakwaterowania robotnikéw budowlanych. Po modernizacji w Skierniewicach
stacjonowato 50 parowozow, w wiekszosci towarowych serii 58 (polska seria Tyl),
wymienionych nastepnie na Ty23. Do lokalnego ruchu osobowego uzywano
wystuzonych, pruskich maszyn serii 13 (polska Pd5).
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Kompleks par i w Skierniewicach w 1957 r. z lotu ptaka. Brak juz jest $ladow tréjkata do obracania parowozéw (zlokalizowany byt na
pétnoc od obiektu, tam gdzie widoczne sa tereny o charakterze rolniczym). Funkcjonuje jeszcze tor zaopatrujacy pompowni¢ (w dolnym lewym

rogu).
Zrédto: Gtéwny Urzad Geodezjii Kartografii

‘ N ? pierwszych latach po wyzwoleniu na terenie parowozowni nie zachodzity

wieksze zmiany (zlikwidowano jedynie trojkat). Zakres pracy obejmowat
naprawy biezace, rewizyjne i Srednie parowozow oraz naprawy biezace wagonow.
Budowa linii do Lukowa (1954 r.) i wzrost przewozow tranzytowych z zachodu na
wschod spowodowal przydzielenie do Skierniewic najciezszych polskich
lokomotyw —Ty51. Od poczatkulat 1960. szybko przybywato jej pracy. Liczba Ty51
rosta az do 40 szt. w 1965 r (przy ogolnej ilosci 56 parowozow). Podjeto w zwiazku
z tym szereg inwestycji modernizacyjnych. Zainstalowano przede wszystkim nowa
obrotnice o Srednicy 23 m i nosnosci 250 t. W hali wachlarzowej wymieniono ok.
1966 r. drewniana konstrukcje dachu na stalowa z tréojkatnym sSwietlikiem
kalenicowym. Do budynku od strony poinocnej dobudowano spawalnie (1964 r.)
ikompresorownie (1966 r.), a do wschodniej Sciany szczytowej — warsztat (1966r.).
Po wywierceniu studni glebinowych przy wiezy cisnien, w budynku dawnej
pompowni obstugiwano juz tylko kotty do ogrzewania wody dla funkcjonujacej do
1983 r. tazni. Ujecie wody na Eupi stopniowo popadto w ruine.
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Y Skierniewicki parowéz Ty51-
B 212, niedaleko od macierzystej
parowozowni, prowadzacy
& | pociag towarowy na tzw. linii
8 S-L ze Skierniewic do Lukowa
|| (prawdopodobnie lata 1960.)
Maszyny tej serii na okoto 20 lat
zdominowaty parowozownig
Skierniewice.
Fot. W. Ozdzerski, ze zbiorow M.
| Zaborskiego

Po elektryfikacji wszystkich linii zbiegajacych sie w Skierniewicach

w lokomotywowni pozostaty tylko lzejsze parowozy, obslugujace pociagi
zbiorowe i manewry — Ty2 i Tr203 (oraz OKI27). Parowozownia zyta réwniez
dzieki wyspecjalizowaniu sie¢ w naprawach parowozow dla Centralnej Dyrekcji
Okregowej Kolei Panstwowych (DOKP) iprzemystu (w tym w naprawach
Srednich jako jedyna w okregu). Rocznie naprawiano tutaj ponad 70 lokomotyw.
W 1970 r. oddelegowano z Kutna do Skierniewic pierwsza lokomotywe
spalinowa.

azna zmiane w organizacji pracy lokomotywowni przynosi rok 1980.

W zwiazku z uzupelnieniem o drugi tor odcinka do posterunku
Skierniewka konieczne stalo sie ,przesuniecie” obrotnicy. Poniewaz zmiana
polozenia osi obrotnicy i uktadu toréow prowadzacych do hali nie byta mozliwa,
zdecydowano sie na nietypowe rozwigzanie: powstala acentryczna tzw.
obrotnicasektorowa, o niepelnym kacie obrotu.

Zdjecie lotnicze wykonane
w 1990 r. znaczaco sig rézni od
stanu z 1957 r. Przebudowie
ulegta obrotnica, na dachu hali
§| wachlarzowej widoczny jest
okopcony $wietlik.

Zrédto: Gtéwny Urzad Geodezji i
Kartografii
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d 1983 r. rozpoczyna sie kilkuletni okres modernizacji obiektow

lokomotywowni, zwiazany z przystosowaniem jej do potrzeb trakcji
spalinowej i elektrycznej. Wplynelo to w znaczacy sposéb na przeksztalcenie
pierwotnego wygladu budynkéw. W tym czasie utwardzono i ogrodzono teren,
wybudowano garaze samochodowe i nowa portiernie. Drewniane bramy wjazdowe
do halizostatly zastapione stalowymi. Elewacje z licowej cegly niestety pomalowano
farbami emulsyjnymi. W nastepnym roku rozpoczeto elektryfikacje dojazdu do
obrotnicyikanatu 2.

W 1983 r. skierniewicka
lokomotywownie odwiedzit
fotograf Muzeum Kolejnictwa
w Warszawie - J. Szeliga.
Uchwycit przedstawicieli wciaz
dominujacej trakcji parowej
(parowozy Ty2), ale takze
lokomotywe spalinowga SM42-
d 043, przedstawiciela trakcji,
ktora wkrotce w jednostce nad
| Lupia miata zaczaé grac gtéwng
role.

Fot. J. Szeliga, ze zbioréw
fotograficznych Stacji Muzeum
w Warszawie, sygn. 2237.

Lokomotywy elektryczne stacjonowaly w Skierniewicach juz nieco wczesniej
—w polowie 1987 r. na stanie byto 15 elektrowozow serii ET21, ale juz pod koniec
1988 r. czes¢ z nich zastapiono nowoczes$niejszymi ET22. Trakcja spalinowa byta
reprezentowana gtéwnie przez lokomotywy SM42. Mimo to skierniewicka jednostka
nie brata juz udzialu w obstudze pociagow tranzytowych i dalekobieznych. Tutejsze
maszyny byly uzywane do prac gospodarczych, manewrow, pociagow zdawczych
izbiorowych. W 1989 r. zakoinczyly sluzbe liniowa parowozy, choc¢ ostatni jeszcze
przez dwa sezony grzewcze stuzyl jako mobilny kociot ogrzewczy. W 1991 r. na
inwentarzu pozostawalo tylko 24 lokomotyw.

topniowe zmniejszanie sie pracy przewozowej stalo sie przyczyna szukania

dodatkowych zadan. Kontynuowano modernizacje zaplecza warsztatowego dla
napraw nowoczesnego taboru oraz produkcji czesci zamiennych. Podjeto tez
przeglady rewizyjne i adaptacje wagonoéw do pociagow sieciowych. Nadal
wykonywano naprawy Srednie parowozow dla calej dyrekcji. Nadmiar lokomotyw w
stosunku do wciaz malejacych przewozow i bliskie sasiedztwo duzych
lokomotywowni w Warszawie, Kutnie, Lodzi i Piotrkowie nie dawato szans na rozwaj
czy chocCby przetrwanie. Dnia 31 pazdziernika 1991 roku lokomotywownia
Skierniewice przestala istnie¢ jako jednostka organizacyjna PKP. Na czas
likwidacji urzadzen i wyposazenia podporzadkowano ja lokomotywowni Warszawa
Odolany jako oddzial zamiejscowy. Praca eksploatacyjna w Skierniewicach ustata z
konicem stycznia 1993 r. Do jesieni 1994 r. jedynymi pracownikami PKP pozostawali
dozorcy. Zaczela sie tez pisa¢ nowa historia obiektu.




Parowozownia Skierniewice wspélczeSnie

Zakoﬁczenie typowej pracy eksploatacyjnej w obiekcie mozna uznac za cezure
czasowa zamkniecia historii jego pierwotnego przeznaczenia. Kiedy likwidacja
pracy trakcyjnej lokomotywowni Skierniewice byla juz przesadzona, zaczeta sie
pisa¢ nowa karta jej dziejow, ktorej glownym autorem miata sie okaza¢ nasza
organizacja, istniejace od 1987 r. Polskie Stowarzyszenie Milo§nikéw Kolei
(PSMK). Podjeto ono inicjatywe stworzenia w najstarszej zachowanej parowozowni
Drogi Zelaznej Warszawsko-Wiedenskiej zaplecza remontowego dla zabytkowego
taboru PKP - zblizal sie bowiem wielki jubileusz 150-lecia kolei na ziemiach
polskich. Z przyczyn finansowych PKP zrezygnowaly jednak ostatecznie
z eksploatacji obiektu, nad ktorym zawista grozba fizycznej likwidacji lub,
w najlepszym razie, przebudowy i adaptacji na cele nie zwiazane z koleja. W tej
sytuacji PSMK podjeto sie spotecznym wysiltkiem (cho¢ nie bez pomocy ze strony
Centralnej Dyrekcji Okregowej Kolei Panstwowych i Dyrekcji Generalnej PKP)
szakonserwowac” parowozownie jako czynny skansen techniki kolejoweji muzeum
zabytkowego taboru. Niestety, nie wszystkie urzadzenia udato sie uratowac przed
pocieciem na ztom lub wywiezieniem do innych jednostek.

Pierwsze eksponaty PSMK
docieraty do Parowozowni
jeszcze w czasach normalnej
dziatalnosci jednostki PKP.
Jednym z nich byt przybyty
z cukrowni w Dobrzelinie
parowoz przemystowy TKb.
Fot. A. Paszke.

Réwnoczeénie trwalo sprowadzanie juz posiadanych pojazdow, ktore z powodu
braku wlasnego miejsca byly grzecznosciowo przechowywane poza
Skierniewicami. Poniewaz jednak byl to zaczatek zbioru, w kolejnych latach
odbywato sie dalsze gromadzenie eksponatow pozyskiwanych w réznych czesciach
kraju: lokomotyw i wagonow, czesto oczekujacych ztomowania, starych semaforow
i innych urzadzen. Przede wszystkim jednak porzadkowano tez teren i
zabezpieczano obiekty, usuwano skutki wandalizmu i wizyt nieproszonych ,gosci”.
W 1994 r. dzieki staraniom PSMK i zrozumieniu stuzb konserwatorskich zespoét
parowozowni zostal wpisany do rejestru zabytkow 6wczesnego wojewodztwa
skierniewickiego. Dopiero ta decyzja administracyjna faktycznie poskromita
dazenia do maksymalnego pozbawienia obiektu jego wyposazenia i powstrzymata
prowadzone od 1992 r. dziatania likwidacyjne.
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koiicu grudnia 1992 r., owczesna Centralna Dyrekcja Okregowa Kolei

Panstwowych w Warszawie wystapila z propozycja przejecia przez
Stowarzyszenie niepotrzebnej juz wtedy PKP lokomotywowni. Po dwoch
tygodniach zostawionych wtadzom PSMK do namystu, organizacja propozycje
przyjeta a Centralna DOKP nadala bieg tej, wtedy nowatorskiej i jak sie p6zniej
okazalo dos¢ unikatowej, sprawie. Cho¢ przy ogodlnej zyczliwosci urzednikow
kolejowych oraz ministerialnych nadchodzaca przyszto§¢ mogta wydawac sie
optymistyczna, to jednak tzw. proza zycia i procedury okazaly sie znacznie bardziej
skomplikowane niz si¢ poczatkowo wydawalo. Mimo zyczliwosci wszystkich stron
bioracych udziat w przekazaniu obiektu, dziatania trwaly niemal dziesiec lat.
W trakcie procedur przeniesienia wlasnosci obiektu na rzecz Stowarzyszenia
uleglo zmianie prawo, uniemozliwiajac bezposrednie przekazanie go przez PKP.
Konieczne stato sie znalezienie innych rozwiazan, ktére umozliwityby stanie sie
PSMK wtascicielem kompleksu parowozowni Skierniewice - to jak mozna sie
domyslac oczywiscie znacznie wydtuzylo caty proces.

Parowozownia w momencie
opL ia przez ich
pracownikéw PKP byta w duzej
mierze porzuconym placem
budowy petnym porzuconych
w trakcie trwania inwestycji.
Fot. A. Paszke.

Przejmujao w koncu 1994 r. catkowita opieke na obiektem Stowarzyszenie
stanelo przed licznymi nowymi wyzwaniami. I cho¢ obiekt wciaz pozostawat
wlasnoscia PKP, podejmowane byly pewne inwestycje. Przede wszystkim
okratowano najwazniejsze budynki (najpierw prowizorycznie, a nastepnie
docelowo). Zasypane zostaly tez wykopy pozostale po niedokonczonym
dostosowywaniu hali wachlarzowej do obstugi lokomotyw spalinowych
ielektrycznych. Dzieki materialom torowym dostarczonym przez PKP
zamontowano szyny na niemal ukonczonych torach 2-4. Z wiekszymi remontami
organizacja wstrzymywala sie jednak do chwili przejecia obiektu na wiasnosc.
Niezaleznie od kwestii zwiazanych z nieruchomoscia organizacja z wsparciem
sponsorow realizowata remonty przysztych eksponatéw powstajacej placowki
o charakterze muzealnym. Rownolegle trwalo pozyskiwanie nowych jednostek
taboru, ale takze wielu innych artefaktow zwiazanych z historia kolejnictwa na

Ziemiach Polskich.
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Diugie lata niemal wszystkie
pojazdy szynowe docieraly do
Parowozowni torami. Czasami
wigzato sie to z kilkudniowym
ich konwojowaniem w trakcie
przejazdu w rozktadowych
pociagach towarowych. Tak
dotarly i w 2001 r. wagony kryte
pochodzace ze skarzyskiej
il fabryki Mesko.

| Fot. A. Ciechariski

koncu udalo sie pokonac¢ wszystkie problemy natury formalno-prawnej

idopiero 8 listopada 2002 r. PSMK stalo sie pelnoprawnym wlascicielem
zasadniczej czesSci kompleksu bylej skierniewickiej parowozowni (oprocz
dawnego budynku socjalno-warsztatowego, co do ktorego owczesne wladze
Skierniewic miaty inne plany).

Przejccie obiektu na wlasnos¢ umozliwito podjecie nowych aktywnosci i prac
remontowych na znacznie wieksza niz dotad skale. M.in. dzieki wsparciu
Miasta Skierniewice odbudowano brakujace tory i posadzki wewnatrz hali
wachlarzowej, a takze brame wjazdowa prowadzaca na kanal nr 12. W kolejnych
latach wysitek cztonkow PSMK koncentrowat sie na remoncie obrotnicy (zabudowa
nowych podktadow, renowacja mostu itp.) oraz sukcesywnej wymianie podktadow
w najbardziej wyeksploatowanych fragmentach torowiska, obejmujace takze
bardziej skomplikowane prace przy rozjazdach. Prace tego typu sa i wciaz beda
kontynuowane w najblizszych latach. Konieczne tez sie stato pelne ogrodzenie
terenuiodseparowanie go od skierniewickiej stacji.

Prace torowe wykonywane byty
poczatkowo gtéwnie recznie.
Z czasem doswiadczenie
cztonkéw PSMK jednak wzrosto
na tyle, ze stala sie mozliwa
wigksza ich mechanizacja.

Fot. A. Ciechanski
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sN; 2012 r. otworzyl sie nowy rozdzial w dziejach gospodarzenia PSMK
w Skierniewicach — rozpoczely sie szerokozakrojone prace remontowe
budynkoéw kompleksu skierniewickiej Parowozowni. Wymagato to od czlonkow
Stowarzyszenia opanowania umiejetnosci ubiegania sie o §rodki publiczne na
prace przy zabytkach, przede wszystkim w konkursach organizowanych przez
rozne instytucje publiczne. Dla dalszego funkcjonowania obiektu najwazniejszy
niewatpliwie jest rozlegly dach hali wachlarzowej. Stad szczeg6lny nacisk na jego
rewitalizacje — od 2012 r. udalo si¢ wymienié jego poszycie na ponad 3/4 jego
powierzchni. Wraz z postepem tych prac mozliwa stata sie stopniowa odbudowa
oszklenia Swietlika wspominanego tu budynku. Zwiekszylo to znaczaco
mozliwosci udostepniania ekspozycji taboru turystom indywidualnym, zwtaszcza
samodzielnie, bez opieki dotad niezbednego przewodnika. Towarzyszyly temu
dziatania w najstarszej czesci hali wachlarzowej — tzw. przybudowce towickiej.
Odbudowano tu nie tylko dach, ale zaczeto tez adaptowac ja do funkcji
interaktywnej wystawy dotyczacej mechanicznych urzadzein sterowania
ruchem kolejowym. W 2017 r. do grona remontowanych obiektow doszta
znajdujaca sie nad rzeka Lupiq tzw. pompownia, a w 2019 r. sasiadujaca z nia
dawna wieza wodna. W 2020 r. rozpoczeta zostala kompleksowa rewitalizacja
dachu dawnego budynku socjalno-biurowego. Po jej zakonczeniu bedzie on
petlni¢ dwojakie funkcje. Parter zostanie tu czeSciowo przeznaczony na cele
wystawiennicze, pietro natomiast, odwolujac sie do pierwotnego przeznaczenia,
stanie sie zapleczem socjalnym dla wolontariuszy dziatajacych w parowozowni.

‘ N ’szystkie opisane powyzej prace sa prowadzone dzieki wsparciu szerokiego
spektrum instytucji - przede wszystkim administracji publicznej takich jak:

* Ministerstwo KulturyiDziedzictwa Narodowego;
+ Lodzki Wojewodzki Konserwator Zabytkow;

» Urzad Marszalkowski Wojewodztwa Lodzkiego;

« Miasto Skierniewice;

» oraz Srodkow pochodzacych z 1% i 1,5% podatku i sponsorow, a takze
wypracowanych przez Stowarzyszenie.

Wiasna Parowozownia stata si¢
szybko dla cztonkéw PSMK
jednym wielkim wyzwaniem -
szybko sie okazato, ze prace
fizyczng musiata zastapic praca
w zaciszu biurowym, brudne
stroje robocze - eleganckie
ubrania wizytowe, a miotki i
mityczne szlifierki katowe -
kalkulatory oraz laptopy.

Fot. A. Ciechanski
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Dopc‘)ki Parowozownia nie byla wlasnoscig organizacji, dopoty nie byta jakos
specjalnie udostepniana do zwiedzania. Inna sprawa jest, ze Swiadomosc o jej
rodzacej sie roli muzealnej byla raczej wiedza dostepna dla waskiej grupy
mitosnikéw dawnej kolei. Niemniej jednak juz w maju 1996 r. goscila ona
I. Ogolnpolski Rajd Zabytkow Techniki, ktory w calosci zostal przygotowany
przez dwie organizacje hobbistyczne: Club Antycznych Automobili i Rajdéw oraz
nasze Stowarzyszenie. Dalo to poczatek wielu podobnym odwiedzinom mitosnikow
old- i youngtimeréw ciagnacych sie po dzis dzien. Poczatkowo po przejeciu terenu
ibudynkow na wlasnos¢ otwieranie sie obiektu na szerokie spoteczenstwo miato
charakter okazjonalny. W 2003 r. bylo to z okazji Dni Austrii oraz Dnia Dziecka.
Mial tez miejsce plener plastyczny dla podopiecznych skierniewickich Warsztatow
Terapii Zajeciowej. Rok podzniej ten ostatni event zaowocowal Warsztatami
Animacji Kulturalnej Parowozownia 2004 - wydarzeniem o charakterze
miedzynarodowym, czeSciowo dostepnym takze dla wszystkich zainteresowanych.
Wydarzenie tego typu, o podobnej skali odbylo sie jeszcze w 2006 r.
(Miedzynarodowy Festiwal Karawana 2006). W 2004 r. odbyla sie tez pierwsza
imprezarocznicowa - 50-lecie linii Skierniewice-Lukow.
- “ Dni Otwarte Parowozowni
Skierniewice zyskaty duza
popularnos¢, zwtaszcza posrod

najmtodszych fanow kolei.
Fot. A. Ciechanski

bserwacje poczynione w trakcie tych imprez sprawily, ze w maju 2005 r.

ruszylo udostepnianie parowozowni turystom w trakcie regularnych Dni
Otwartych, ktore odbywaly sie w pierwsze soboty miesiaca od maja do
pazdziernika oraz przy okazji Skierniewickiego Swieta Kwiatéw, Owocow i Warzyw.
Przez wiele lat, przy okazji listopadowego Swieta Kolejarza, organizowali$my
spotkania z bylymi pracownikami naszej Parowozowni. W maju 2010 r. do
kalendarza imprez realizowanych przez nas w Skierniewicach dolaczyla Noc
Muzeow. Warto podkresli¢, ze byliSmy tu prekursorami- przed namiw grodzie nad
Lupia nikt nie podejmowat wczesniej takiej inicjatywy. W 2011 r. parowozownia
rozszerzyla swoja funkcje kulturalna o teatralna i muzyczna — na kilka lat w jej
progach zagoScila Dominika Dawidowicz i prowadzona przez nia Grupa

Teatralna Banana Perwers.
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Kolejowa Noc Muzedw, to
okazja zobaczenia wnetrza oraz
zbioréw Parowozowni w innym
Swietle.

Fot. A. Skieterska

d 2016 r. we wnetrzach najpierw hali maszyn, a nastepnie hali wachlarzowej

odbywa sie gala rozdania nagrody Parowozéw Kultury przyznawanej przez
wladze Miasta Skierniewice osobom i podmiotom szczegélnie zaangazowanym
w zycie kulturalne grodu nad Lupia. W trakcie Kolejowej Nocy Muzeéw 2022 po
raz pierwszy liczba odwiedzajacych nasz obiekt jednego dnia przekroczyla
1000 os6b (dokladnie wyniosta 1239 osoby). W 2023 r. nastapita prawdziwa
rewolucja w organizacji Dni Otwartych — w odpowiedzi na zmieniajace sie
otoczenie (m.in. ograniczenia w handlu) zostaly rozszerzone takze na niedziele
sasiadujace z pierwszymi sobotami miesiaca. Zarazem byt to rekordowy rok w calej
historii udostepniania Parowozowni — do polowy pazdziernika liczba
zwiedzajacych przekroczyta pierwszy raz 8000 oséb.

Przyszloéc’ tego historycznego zespotu obiektow zwiazana juz na zawsze bedzie
z funkcja pielegnowania i propagowania tradycji polskiego kolejnictwa,
realizowana przez stopniowa rewaloryzacje zabytkowych budynkow i budowli oraz
organizacje ekspozycji taboru i techniki kolejowej. Chcielibysmy, aby
Parowozownia, ktora przez ponad pottora wieku wpisala sie w krajobraz kulturowy
regionu, w dalszym ciagu bytajegoistotnymizywym sktadnikiem.

RUCH TURYSTYCZNY W PAROWOZOWNI SKIERNIEWICE 2004-2023
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‘N; parowozowni zgromadzono wiele cennych przedmiotow, urzadzen
technicznych, a przede wszystkim ponad setke wagonow i lokomotyw.

Niektore licza sobie ponad 120 lat, co najmniej kilka jest unikatami na skale

europejska. Wiekszosc zabezpieczonych pojazdow nadal oczekuje remontu.

Odbudowy eksponatow zostaly zapoczatkowane jeszcze w latach 1990. Na
pierwszy nomen omen ogien poszed! parowéz waskotorowy Las 1984, ktory
zostal przywrocony do ruchu w skierniewickiej parowozowni jeszcze rekoma
wykwalifikowanych warsztatowcow PKP. Kilka kolejnych lat byl on
eksploatowany na kolejach waskotorowych panstwowego przewoznika (przede
wszystkim w Etku), a po zakonczeniu ich normalnej eksploatacji powrocit do
Skierniewic jako statyczny eksponat. Na fali przygotowan do warszawskiej
odstony kolei udato sie skloni¢ Zaklady Naprawcze Taboru Kolejowego
w Lapach, by jako sponsor odbudowaly do ruchu unikatowy akumulatorowy
zespotl trakeyjny systemu Wittfleda. Ten wyprodukowany w 1913 r. w Prusach
pojazd niestety ostatecznie nie zostal, pomimo pieczolowitej odbudowy,
doprowadzony do stanu umozliwiajacego prowadzenie nim pociagéw
historycznych. W tym samym czasie podobnego przedsiewziecia podjal sie Zaklad
Naprawczy Taboru Kolejowego w Ostrodzie nalezacy do owczesnej Dyrekcji
Eksploatacji Cystern CPN - dzieki ich wsparciu blask odzyskata
austrowegierska cysterna z poczatku XX w. Kolejne wieksze prace tego typu
Stowarzyszenie prowadzilo juz we wltasnym zakresie. Tak renowacji i
przywroceniu sprawnosci technicznej poddano lokomotywy spalinowe Ls40-
4572 (1956 r.)iLs60-143 (1963 r.) oraz wozek motorowy WM5-872 (1964 r.). Do
stanu wystawowego zostal tez doprowadzony rekoma wolontariuszy polski
parowoz 0149-4 (1951 r.). Waznym krokiem byta kompletna odbudowa tzw.
fakultatiwagena z 1889 r. Zrekonstruowany zostat on jako wagon IV klasy, a
wszystko to odbylo sie przy okazji realizacji projektu edukacyjnego Warsztaty
Edukacji Technicznej ,, Parowozownia” wspartego z unijnego programu Mtodziez.
Wspomniane dwa wagony byly asumptem do rozwijaniaidei Stuletniego pociagu
PSMK, ktory osadzony miat byc¢ historycznie w dwudziestoleciu miedzywojennym.
W ostatnich latach zasilony zostal on odbudowanymi dwoma pojazdami -
wagonem krytym produkcji wegierskiej z 1910 r. oraz niskoburtowa weglarka
pochodzenia czeskiego. Walna czes¢ pierwszego z remontow odbyta sie dzieki
projektowi Polak-Wegier dwa bratanki — i do kolei, i do szabli i do szklanki.
Upamietnienie transportu wegierskiej pomocy wojskowej z sierpnia 1920 r.
zrealizowanego z programu Fundacji Banku Gospodarstwa Krajowego im. J. K.
Steczkowskiego Moja Mata Ojczyzna. Spotka Tramwaje Warszawskie natomiast
pieczotowicie odbudowata pochodzaca z 1928 r. akumulatorowa lokomotywe
manewrowa produkcji niemieckiej firmy AEG. Dzieki PKP Energetyka do zbiorow
PSMK trafil po renowacji sprawny technicznie pojazd specjalny SR71-04 (1973

r.). Kolejne jednostki taboru w momencie powstawania broszury byly poddawane
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Idea Stuletniego pociagu PSMK
nabiera realnych ksztattow.
Fot.S. Polit

=

Parowozownia to jednak nie tylko zbiory taboru kolejowego, ale takze
najwieksza w Polsce i najbardziej przekrojowa kolekcja urzadzen
sterowania ruchem kolejowym (usrk), z ktérych czes¢ od 2011 r. jest
eksponowana w ramach stale rozbudowywanej ich interaktywnej wystawy
w dawnym budynku magazynowym. Przygotowane tez juz jest czesSciowo miejsce,
gdzie pokazywane bedzie dzialanie mechanicznych urzadzen tego typu oraz
eksponowane beda pod dachem takze zwiazane z nimi urzadzenia sygnalizacyjne.
Stworzona zostala takze kolekcja artefaktow zwiazanych z telefonia kolejowa,
z ktéorych najwiekszym eksponatem jest obecnie skompletowana kolejowa
automatyczna centrala telefoniczna. Na swoja kolej wciaz oczekuja mniej
oczywiste przedmioty zwiazane z funkcjonowaniem kolei — mundury, sztandary
czy wyposazenie pomieszczen kas biletowych oraz wiele innych. Stowarzyszenie
zgromadzito tez zasob biblioteczny oraz unikatowa dokumentacje techniczna —
w przysztosci beda one udostepniane w postaci oryginalnej i zdigitalizowanej.
Charakter dydaktyczny maja przygotowane przez wolontariuszy PSMK
symulatory wspolczesnych lokomotyw - spalinowej i elektrycznej. Na swoja
kolej oczekuje makieta kolejowa w skali HO — poki co jej role spetnia kolej ogrodowa
potozonaw poblizu wejscia na teren.

i . < L E— r .

1\ | ; —— Nasza interaktywna wystawa

\ 2 e urzadzen sterowania ruchem
cel odwiedzin najmtodszych.
Fot. A. Ciechanski



Wspdlnie dla Parowozowni Skierniewice

Parowozownia w obecnym ksztalcie nie funkcjonowalaby, gdyby nie
wolontariusze. Prowadza oni dzialania przy renowacji eksponatow,
utrzymaniu terenu, a takze przy udostepnianiu bezptatnym obiektu wszystkim
zainteresowanym. Wiele dzialan na rzecz rozwoju wolontariatu jest realizowanych
dzieki pozyskiwanym przez cztonkow PSMK srodkom zewnetrznym. Biorac pod
uwage specyfike dziatalnosci organizacji nie jest to tatwe — rzadko ktore programy
skierowane do NGO’s uwzgledniaja specyfike podmiotow opiekujacych sie

obiektami zabytkowymi. Jednym z wyjatkow sa tu programy Narodowego
Instytutu Dziedzictwa (NID) - najpierw pod nazwa Wolontariat dla
dziedzictwa, a nastepnie realizowany w kolejnych latach jako Wspélnie dla
dziedzictwa. Nasze Stowarzyszenie praktycznie od poczatku jest niemal stalym
beneficjentem przekazywanych wich ramach srodkow.

Parowozownia Skierniewice to
takze miejsce realizacji dziatan
2 narzecz wlaczenia wolontariatu
w dziatania na rzecz poprawy
stanu i promocji dziedzictwa
kulturowego.

Fot.A. Ciechanski

&
Dzieki Wolontariatowi dla dziedzictwa oraz Wspélnie dla dziedzictwa PSMK

pozyskato wolontariuszy zaréwno wspierajacych jego dziatania akcyjnie, jak
rowniez takich (co szczegolnie cieszy), ktérzy zacheceni udzialem we wspartych
przez NID projektach, dotaczyli do statego grona oséb dziatajacych na rzecz
skierniewickiej parowozowni. Jednak oprécz rozwoju niezwykle istotnego
kapitatu spotecznego, wazne sa takze efekty bardziej widoczne dla gosci obiektu
oraz pasazerow mijajacych go pociagow. W pierwszych edycjach programow
odswiezeniu ulegly czesciowo ogrodzenie czy tez niektore jednostki taboru.
W kolejnych latach jego uczestnicy sukcesywnie uzupelniali oszklenie otworéow
okiennych, poskramiali zielefi czy usuwali efekty wandalizmu oraz nieporzadkow
ciagnacych sie jeszcze z czasow poprzedniego wiasciciela parowozowni. Efektem
dziatan wolontariuszy jest takze stale rozbudowany system tablic utatwiajacych
samodzielne zwiedzanie obiektu oraz poruszanie sie po jego terenie. Bez bioracych
udzial w projektach wspartych przez NID bytoby trudniejsze przeprowadzanie
W parowozowniwydarzen promujacych dziedzictwo kulturowe.




0 Polskim Stowarzyszeniu MiloSnikow Kolei

Polskie Stowarzyszenie MiloSnikow Kolei (PSMK) jest organizacja
spoleczna, skupiajaca fascynatow piekna dawnej kolei z caltej Polski.
Stowarzyszenie dziala od 1987 r. m.in. na rzecz: popularyzacji tematyki kolejowej
w spoleczenstwie, popierania indywidualnych i spolecznych zainteresowan
kolejnictwem, dokumentowania historii polskich kolei oraz prowadzenia
aktywnej formy ochrony zabytkow kolejnictwa. Szczegoélowe cele dziatalnosci
PSMKimetodyichrealizacji sprecyzowane zostaly w§ 617 Statutu.

Stowarzyszenie wspoélpracuje z jednostkami organizacyjnymi Grupy PKP,
Panstwowa Stuzba Ochrony Zabytkow, wydawnictwami i filmem, stuzac
swoja wiedza historyczna i pomoca w dziele ochrony materialnego dziedzictwa tej
szczegoblnej czastkinaszej cywilizacji, jaka jest kolej.

Najwazniejszym przedmiotem dziatalnosci PSMK jest organizacja wtasnego,
zywego muzeum dawnej kolei na terenie zabytkowej Parowozowni
Skierniewice. Pragniemy, aby historia kazdego zgromadzonego pod jej dachem
pojazdu i urzadzenia stanowita pretekst do inteligentnej rozrywki i edukacji,
zachecajac do samodzielnego pogitebiania wiedzy i rozwijania osobowosci
kazdego, kto sie z nia zetknie. Tradycje skierniewickiej ,,szopy” siegaja poczatkow
Drogi Zelaznej Warszawsko — Wiedenskiej sprzed pottora wieku, a zreby pod czesé
obecnej zabudowy polozono z gora 160 lat temu. Jest to zatem jedna
z najstarszych parowozowni, ktore do dzis nie utracily swych pierwotnych funkcji.

Dzialalnoéé Stowarzyszenia opiera sie na pracy spolecznej czlonkow
iwolontariuszy oraz rzeczowej pomocy naszych sympatykow - osob
iinstytucji doceniajacych potrzebe niekomercyjnych dziatan w sferze kultury.
Materialna podstawe tworza sktadki cztonkowskie oraz darowizny Sponsorow.
Cztonkiem PSMK moze zostac kazda osoba pelnoletnia (mtodziez od 16 do 18 roku
zycia zazgoda rodzicow) po:

+ zlozeniuwypelnionej deklaracjize zdjeciem,

» odbyciu rozmowy kwalifikacyjnej — na pierwsze spotkanie zapraszamy
do skierniewickiej Parowozowni.

O przyjeciu w poczet czlonkow PSMK decyduje Zarzad Giowny, podejmujac
stosowna uchwate na najblizszym zebraniu. Odbiér legitymacji moze
nastapic¢ po optaceniu sktadek czlonkowskich za minimum 6 miesiecy. Sktadka
czlonkowska wynosi 25 zl miesiecznie, przy czym uczniom, studentom i
emerytom przystuguje znizka 50%. Wptat mozna dokonywac bezposrednio narece
Skarbnikalubnakonto bankowe Stowarzyszenia.

d cztonkow Stowarzyszenia oczekujemy zaangazowania w dziatalnosé

statutowa realizowana w skierniewickiej Parowozowni; pozyskiwanie
eksponatow, dzialania organizacyjne lub inne, rozwijane zgodnie z osobistymi
zainteresowaniami. Jesli chcesz w ramach Stowarzyszenia rozwina¢ w sposob
szczegolny jakas dziedzine kolejowego hobby (modelarstwo, imprezy kolejowe,
dzialalnosc propagacyjna...), mozesz zostac jej animatorem!

Nasze szeregi sa zawsze otwarte dla ludzi aktywnych i zaangazowanych w idee
popularyzacjikoleiipielegnowania jej tradycji.

2 19 "




PAROWOZOWNIA SKIERNIEWICE

' oiytk?lrgamﬁ:azﬂggo

y A
©
KRS: 0000216091

Polskie Stowarzyszenie Mitosnikow Kolei
PIl. Defilad 1 (Muzeum Techniki), 00-901 Warszawa

www.psmk.org.pl nfacebook.com/PeSeMKa




