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Ktéz z nas nie miat w dziecifistwie
kolejki z wagonikami? Pracowicie
uktadato sie na podtodze tory, budo-
wato stacje z klockow i... jazda! Z
czasem niektdrzy z takich zahaw wyra-
staja. Na szczeScie nie wszyscy.

iedy jednak przestaje wystarcza¢ zain-

teresowanie w skali mikro, a mito$¢ do
kolei nadal trwa, trzeba kupi¢ sobie tabor.
Prawdziwy. Jesli sie juz ma lokomotywe i
wagony, to trzeba je gdzie$, hm, garazo-
wac. Najlepszym do tego miejscem jest
parowozownia.

Niekoriczaca sie opowies¢

Andrzej Paszke, absolwent Mechani-
ki Precyzyjnej (dzisiaj Mechatronika) PW,

bakcyla kolejnictwa ztapat niejako przy-
padkiem. Interesowat si¢ filmem, dziatat w
klubie filmowym ,Stodoty”, chciat robi¢ filmy.
Dowiedziat sie, ze PKP ma swojg komdrke
filmowa i porzadny stét montazowy. Tak sie
zaczeto. Poczatkowo, jak moéwi, robit jakies
migawki, potem zlecono mu nakrecenie fil-
mu o kolei. Méwi, ze mysli obrazami, wigec
— zobaczyt... parowdz pod parg, wagony,
topole w tle...

W skfadnicy harcerskiej kupit model
parowozu, ustawit na torach i patrzyt. Na
przetomie lat 70. i 80. tak go to wciggneto,
ze zaczat szuka¢ podobnych — jak on sam
— ,maniakow”.

Znalazt wielu, migdzy innymi obecnego
prezesa stowarzyszenia Pawta Mierostaw-
skiego, takze absolwenta PW, z wydziatu
MEiL.

— Jak tylko zaczatem chodZzic, to na pyta-
nie babci: ,gdzie idziemy na spacer?”, od-
powiadatem: ,na dworzec”. Godzinami mo-
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»pod para”

gtem tkwic na Dworcu Gdariskim w Warsza-
wie i patrze¢ na pociggi. Na studiach prze-
konatem moich profesoréw z ITC i miatem
praktyki studenckie w siedmiu parowozow-
niach. Mowi sig, Zze parowozy to zamknieta
dziedzina techniki, niemniej jednak...

Dla nich obu — a takze im podobnych
— to niekoniczaca sie opowiesc. A ze swoj
do swego ciggnie... W roku 1987 zatozyli
Polskie Stowarzyszenie Mitosnikow Kolei.
Potem pojawity sie oddziaty lokalne, wiec
czes¢ cztonkdw do nich odeszta. Zostali ci,
ktorzy mieszkaja ,w okolicy”, czyli w daw-
nych wojewddztwach warszawskim i t6dz-
kim, bowiem centrum catego przedsiewzie-
cia sg Skierniewice. Kiedy przestato im juz
wystarczac siedzenie na kanapie i oglada-
nie modeli, plandéw oraz zdjeé, postanowili
zdoby¢ ,,co$ na wiasnos¢”, w skali 1:1. Ku-
pili od cukrowni maty, manewrowy parowoz.
Wiasciwie jego czesc, ktorg do stanu uzy-
walnosci doprowadzajg juz kilkanascie lat.

Ktopoty ze skrajnia

— Maty, ale jak sig ztozy-
my po kilkadziesiagt ztotych
na wegiel, to caty dzien
bedziemy mogli sie nim ba-
wic. Jak dzieci — wyjasnia
Andrzej Paszke, a Pawet
Mierostawski dodaje:

— Ma 150 koni mecha-
nicznych i rozwija predkos¢
do 35 km/h. Ale nam sig ni-
gazie nie spieszy...

Zakup trzeba byto prze-
wiez¢ do  parowozowni
w  Skierniewicach, gdzie
uczynni kolejarze zgodzili
sie go ,garazowac¢”. Razem z buforami ma
nieco ponad 6 metréw. Malenstwo. Zatatwili
wszystkie formalnosci oraz pocigg ratunkowy
z dzwigiem, ktdry miat ich parowdz zatado-
wacé na platforme i przywiezé. Staneli przez
semaforem przy wyjezdzie z cukrowni ...

— W kolejarzach nagle obudzit sie for-
malizm — opowiada Andrzej Paszke. —

Pracujacy na co dzien w elektrowni
Pawet Mierostawski inzynierem czuje
si¢ dopiero wtedy, kiedy przyjezdza do
parowozowni w Skierniewicach.

Czy przypadkiem parowoz nie przekroczy
Skrajni, czyli nie zawadzi o nic podczas
jazdy. Obliczylismy wszystko z zapasem,
ale... Chcieli zwotywac komisje, spraw-
dzac. Na szczescie trafit sie jeden roz-

sadny — spojrzat w dokumenty i pozwolit
jechac.

Apetyt rést. Kiedy PKP, tnac koszty, teren
parowozowni oddaty na rzecz skarbu pan-
stwa, stanegli przed niepowtarzalng szansg.
Udafo si¢ — wojewoda todzki przekazat im
go, z zastrzezeniem, ze ma stuzy¢ celom
spotecznym. Tym samym skierniewicka pa-
rowozownia stata sie¢ obiektem prywatnym,
wiasnoscig PSMK. Docelowo — pierwszym
w Polsce prywatnym muzeum kolejnictwa.
W zasadzie juz nim jest. Chociaz eksponaty
nie btyszczg jak nowe, dla nich sg piekne
— wiele z nich ocalili od ztomowania.

Kosztowne hobby

Parowozownia ma obrotnice — wjezdza-
jacy na nig wagon badz parow6z mozna
tak obrdcic¢, aby wjechat w prowadzace do
niej, rozchodzace si¢ promieniscie tory.
Budynek stuzy nie tylko do przechowy-
wania eksponatéw, istotna jest jego cata
infrastruktura. Warsztaty — $lusarski, od-
lewnia, kuznia oraz maszyny — tokarki,
szlifierki, frezarki. Niektére pochodza z
korica XIX lub poczatkdow XX wieku. Za
ich pomoca, stosujgc dawng technologig,
mogg dorabiaé czesci do remontowanych
eksponatow.

Czynia to w miare sit i Srodkéw — w duzej
mierze wiasnych. A jest to hobby kosztowne.
Nie prowadzg dziatalno$ci gospodarczej, bo
nie chca. Raczej — jak méwig — zabiegajac o
sponsordw lub przekonujgc wiascicieli (PKP
i przemyst), po staropolsku podejmuja pod
nogi, aby za symboliczng ztotéwke kupic¢
zabytkowy wagon lub parowdz. | udaje sie!
Takze pozyskac¢ sponsorow, ktérzy finan-
suja remont. Niedtugo zostanie oddany do
remontu austriacki, pochodzacy z Gor Izer-
skich, maty autobus szynowy z roku 1924.
Znalazt sig¢ sponsor.

Rewizja ,,0sohista”

Eksponatéw wielkogabarytowych — paro-
wozdéw i wagondw — jest w tej chwili w mu-
zeum okofo stu. Ale sg tez i inne: semafory,
podnos$niki, gadzety w rodzaju tabliczek z
napisem ,Przechowalnia bagazu” lub ,Po-
czekalnia Il klasy”.

Wagon, liczacy 130 lat, ma wypiaskowa-
ng i zespawang starg—nowa konstrukcje, na
ktéra beda teraz naktadac poszycie, czyli
Sciany. Szacowny dach jest w dobrym sta-
nie. Podwozie, tozyska, hamulce — zrobio-
ne. Niedtugo bedzie jak nowy.

Wszystkich eksponatéw nie zamierzajg
remontowac. Dotychczas dawny wyglad
odzyskato jedynie dziesie¢ procent sposrod
nich.

— Niektore zostang w stanie — jak mdwig
konserwatorzy — trwatej ruiny, zeby pokazac
jak zostaty wyeksploatowane — wyjasnia
Andrzej Paszke. — Czesc chcemy odswie-
2yc, ale zrekonstruowac tylko wybrane.

Rekonstrukcja — to okreslenie moze bu-
dzi¢ kontrowersje.



— W przypadku zabytkéw sztuki pla-
stycznej, ktdre sa w jedynym, unikatowym
egzemplarzu, czasem jedno pociggniecie
pedzla moze miec istotne znaczenie —mowi
Pawet Mierostawski. — Nasze eksponaty po-
chodza z seryjnej produkcji, sa powtarzalne.
Nawet jesli do dzis zachowat sig tylko jeden
badZ dwa egzemplarze. Tym bardziej ze od
konica lat 80. XIX wieku kazdy wagon miat
opracowana i wydrukowana szczegdétowa

Potrzeby maja ogromne, a nie wszystko
mogg sfinansowaé sami. Dach parowo-
zowni w niektdrych miejscach przypomi-
na sito - zal patrze¢, jak deszcz pada na
muzealne zabytki. A na remont potrzeba
bardzo duzo.

dokumentacje techniczng, ktdra niejedno-
Kkrotnie znajduje sie w naszym posiadaniu.
Na jej podstawie mozemy rekonstruowac
wagony.

— Poza tym, co 14 lat — zaréwno w przy-
padku wagonow, jak i parowozow — wyko-
nuje sie tzw. rewizje. To remont generalny,
podczas ktdrego rozbiera sie wszystko na
czesci. Potem sig to sktada — uzywajac cze-
Sci starych, jesli sa dobre, regenerowanych
lub nowych. Nie ma oryginalnych, takich
Jprosto z fabryki”— dodaje Andrzej Paszke.

Nawet jesli ich eksponaty — w tym zna-
czeniu — nie s3 ,oryginalne”, to sg unikato-
we, a wiekszo$¢ pochodzi z konica XIX lub
poczatku XX wieku.

Co maja? Rosyjski wagon towarowy, wzdr
z roku 1882, kanon na wiele dziesigtkdw
lat, opracowany w warsztatach Jana Blo-
cha, przemystowca, pioniera budownictwa
kolejowego w Krdlestwie Polskim, potem
w Rosji. Wagon osobowy — tzw. boczniak
— z osobnymi wejsciami do kazdego prze-
dziatu. W Polsce jest ich tylko 5, oni maja
trzy. Salonke z dwiema matymi sypialniami
i wiekszym apartamentem oraz, oczywiscie,
salonem. Parowdz, ktérego seryjng produk-

cje Niemcy zaczeli przed wojna, a skonczyli
w roku 1945. Egzemplarz, ktéry jest w ich
posiadaniu, zostat ztozony z oryginalnych
czesci, nie wiadomo dlaczego w Poznaniu
w roku 1964 — ot, taki dziwolag. Pieknie
odnowiony wagon osobowy z przedziatami
IV i 1ll klasy. Inny, pod ktérym znajduje sie,
wygladajacy jak cygaro, zbiornik gazu stu-
zacego do oswietlania. Maty, bo to tylko IV
klasa. Obok z czterema zbiornikami — | kla-
sa. Maja tez kilkadziesigt wagonéw towaro-
wych i osobowych, 15 parowozdéw. Niektdre
Z nich trzeba dopiero przywiez¢.

lle wazy parow6z? Najwigkszy, polskiej
konstrukeiji, przeznaczony do ciggniecia
najciezszych sktadéw towarowych wraz z
tendrem, ale bez wegla i wody — 130 ton.

Korek... na szynach

Ogrom pracy, jaka wktadaja w rekon-
strukcje niektorych eksponatéw, ma dwa
cele. Pierwszy to ocalenie od zapomnienia
zabytkéw dawnej techniki kolejowej, drugi
— przyjemniejszy — przejechanie sie wlas-
nym pociggiem. A czemu by nie?

Najpierw trzeba jednak przej$¢ catg for-
malng droge — uzyskanie dopuszczenia
do ruchu, statusu przewoznika, rozmaitych
zezwolen. Nastepnie nalezy zgtosi¢ swoj
zamiar kolei, ktéra — uktadajac rozktad jaz-
dy — wpisze do niego podréznikdw, potem
optaci¢ przejazd i... jazda!

— Wystarczy wejsc¢ w ten system, dalej
poprowadza dyzurni ruchu. W taki sposéb

Na potrzeby filmu ,Generat Nil” pozyczyli filmow-
com kilkanascie wagondw - pruskich, austria-
ckich, rosyjskich — a wsrdd nich unikatowa,
jedyng zachowana owocarke. Kiedys stuzyta do
przewozenia owocow z portu w gtab kraju.

jeszcze nie dziatalismy, ale swego czasu
mielismy kilka testowych przejazdéw w
okolicach. Mamy malutka, spalinowg loko-
motywe, ktdra osigga wprawdzie predkosc
tylko 11,5 km/h, ale przeciez nie o szybkosc

chodzi, tylko o zabawe — moéwi Andrzej
Paszke.

Pawet Mierostawski jest szefem ekipy,
ktéra przygotowuje do drogi pozyskane w
réznych miejscach Polski parowozy. Prze-
wiezienie maszyny nie wchodzi w gre —wazy
ona okoto 100 ton. Trzeba parowdz przyho-
lowaé. Jednak, aby tego doko-
nac, jego kota i fozyska musza
znajdowac sie w nienagannym
stanie, bowiem staruszek po-
winien rozwing¢ predkos¢ nie
mniejsza niz 50 km/h. Wolniej-
sza jazda mogtaby spowodo-
wac... korek na szynach.

Unia? Pierwsza?

Méwi sie, ze to wspoinota wegla i stali do-
prowadzita do podpisania pierwszych mie-
dzynarodowych uméw i legta u podstaw UE.
Oni jednak usmiechaja sie pod wasem:

— To kolejnictwo spowodowato zawar-
cie pierwszych miedzynarodowych umdéw
obejmujgcych niemal cata Europe i doty-
czacych jednosci technicznej. W roku 1860
podpisano w tej sprawie miedzynarodowa
konwencje w Genewie. Wczesniej wagony
z poszczegdlnych krajow miaty zderzaki w
réznych miejscach, a wowczas miedzy in-
nymi to wiasnie zostato znormalizowane.
Do dzisiaj obowigzuje tzw. prostokat ber-
neriski, ustanowiony w roku 1883. Ustalono
wtedy ostatecznie wymiary miejsca pomig-
dzy wagonami, w ktdrym stoi spinacz, czyli
cztowiek tgczacy ze sobg wagony — wyjas-
nia Pawet Mierostawski.

Nie tylko o wagonach i parowozach, o
catym kolejnictwie wiedzg wszystko. Po
prostu.

Tekst i zdjecia: JOANNA KOSMALSKA
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